ADGNOOO2:

Fiscalidad en el
fransporte

MODULO 1. Marco tributario de la actividad de transporte por
carretera. General y especifico

MODULO 2. Técnicas fiscales en el sector de transporte por
carretera

OBJETIVOS

Adquirir una visién completa de la actividad impositiva que
afecta a las empresas que operan en el sector transporte y su
impacto en términos de productividad atendiendo a las diversas
normativas, impuestos y consideraciones dentro el marco de la
Unioén Europea.

Conocer los factores que afectan a la fiscalidad en las empresas
del sector, los principales impuestos y normativa de aplicacion,
asi como el Marco Europeo de la regulacién impositiva tanto a

nivel general como especifico del sector.

Identificar las tasas en temas de trafico y uso de infraestructuras
y las formas de armonizar la fiscalidad en el ambito de la Unién
Europea de acuerdo con el cuidado medioambiental..







Mddulo 1

Marco tributario

de la actividad

de tfransporte por
carretera. General y
especifico




Identificacion de los factores que influyen en la fiscalidad
del sector del Transporte.

Identificacién de modelos de tributacién en la Unidn Euro-
pea.

Identificacion de las diferencias fiscales en el dmbito del
territorio espanol.

Conocimiento del marco tributario general.

Marco tributario especifico.

OBJETIVOS:

Conocer los factores que actian en la fiscalidad del
sector del tfransporte.

Estudiar los modelos de tributacién en UE.

Saber cudles son las diferencias en la fiscalidad del
fransporte dentro del teritorio espanol.

Tener una vision general del marco tibutario general en
el tenitorio espanol.

Andlizar el marco fributario especifico del sector del
transporte
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1. IDENTIFICACION DE LOS FACTORES QUE
INFLUYEN EN LA FISCALIDAD DEL SECTOR
DEL TRANSPORTE

En este apartado se pretende desarrollar la idea de cual es el marco
que rodea y que provoca los rasgos mas identificativos de la fiscali-
dad en el sector del transporte. Asi, nos podemos encontrar factores
como la forma juridica de la empresa, su volumen de negocio, la
estructura de costes, o la actividad especifica que realiza, que influ-
yen en este aspecto tributario.

1.1 Estructura de costes de las empresas

En todas las organizaciones, incluidas las empresas, y dentro de estas
las dedicadas al transporte terrestre, existe una serie de costes que se
derivan de su actividad, del desarrollo de su objeto social.

Existen diferentes clasificaciones de costes, atendiendo a diversos cri-
terios. En el siguiente cuadro se pueden apreciar de forma resumida:

Criterios de
clasificacion

Coste y definicion

Directo: afecta de forma clara y directa a la actividad
de la Empresa (ejemplo: horas tfrabajadas por un

Como afectan a operario en una fébrica)
la actividad de la ) .
empresa Indirecto: son necesarios, pero no afectan de forma

directa a la actividad de la Empresa (ejemplo: horas
tfrabajadas de un administrativo en esa misma fdbrica)

Fijo: No depende la cantidad producida o vendida de
un producto o servicio (ejemplo: alquiler de un local
donde se realiza la actividad)

Variable: evoluciona en menor o mayor medida
conforme evoluciona la cantidad producida de un
producto o servicio (ejemplo: el nUmero de horas de

el el el o) mano de obra aplicadas a un determinado proyecto)

cantidad producida, o
vendida Total: es la suma del coste fijo mds el coste variable

Unitario: es el coste por unidad de producto o de
servicio producidos. Seria el coste total dividido por el
numero de productos o servicio producidos

Marginal: es el coste de la Ultima unidad producida de
un producto o servicio

Médulo 1: Marco tributario de la actividad de transporte por... 15



editoriglC@p
[

De Oportunidad: es el coste de la alternativa a la que
renunciamos cuando fomamos una determinada
decision (ejemplo: invertimos en una empresa
emergente y no en un bono del Tesoro. El interés de
estos Bonos del Tesoro seria ese coste de oportunidad)

Teniendo en cuenta la
inversion

De Produccién
De Compras
De almacenamiento

Por su origen especifico )
Comerciales

De Administracién
Etc.

Todas las empresas deben adoptar una estructura de costes determi-
nada, que esté acorde a su actividad y que implique un alto nivel
de eficiencia.

Después de ver esta clasificacion, se podria definir pues el coste o
costo en una empresa como todo aquel desembolso de dinero reali-
zado por la empresa, o que debe desembolsar, y que estd destinado
al pago de aquellas obligaciones que se requieren para mantener
activo el proceso de produccién de aquellos bienes y servicios que
produce la empresa.

Para crear esa estructura de costes, la empresa debera:

- Conocer exactamente qué costes tiene su actividad

- Clasificar correctamente dichos costes: directos, indirectos,
variables, fijos, etc.

- Elegir de forma eficiente la estructura de costes a utilizar, el
método de andlisis de costes. En este caso, por ejemplo, se
pueden encontrar los siguientes métodos:

Direct Cost: los costes variables son costes del producto o
servicio, los costes fijos son costes del periodo, no se imputan
al producto o servicio

Full Cost: todos los costes, fijos y variables, directos e indirec-
tos, se imputan al producto o servicio final, sin distincién

Activity Based Costing (ABC): los costes directos se impu-
tan al producto o servicio, sin mds. Los costes indirectos
se asignan de acuerdo con las actividades realizadas. Los
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productos y servicios consumen actividades, y estas gene-
ran costes. es necesario establecer criterios de reparto de
costes.

Dentro de la actividad del transporte por carretera nos podemos
encontrar, entre otros, los siguientes costes, que generan desembolso
de dinero:

- Salarios y seguros sociales de los conductores. Suele ser un
coste fijo directo, si no hay incentivos de cardcter variable.

- Combustible. Directo y variable, depende de los kilémetros
realizados.

- Mantenimiento. Indirecto y variable, depende los kilémetros
realizados.

- Reparaciones y averias, variable e indirecto.

- Neumaticos. Directo y variable, dependiendo de los kilémetros
realizados.

- Peajes, es un coste indirecto y variable.

- Impuestos sobre el vehiculo o sobre los viajeros, es un coste fijo
indirecto.

- Seguros, como coste fijo indirecto.

- Costes financieros, por financiacion de los vehiculos. Habi-
tualmente leasing y renting son los productos financieros mas
habituales. Se consideran costes fijos indirectos.

- Costes administrativos. Son fijos indirectos.

Sabias que
Habitualmente, la cabeza tfractora de un frdiler se financia

mediante renting, y el semirremolque, mediante leasing
financiero
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Gran camioén trdiler

1.2 Forma juridica de las empresas

En este apartado se verdn las formas juridicas mas habituales que
adoptan las empresas cuyo objeto social es el transporte por carretera.

Asi, adoptan las siguientes formas:

- Sociedad mercantil:
Limitada. Se caracteriza por:

- Capital social minimo: 3.000 euros.
- Participes.
- Responsabilidad limitada a la aportacién de los socios.

Andnima. Se caracteriza por:

- Capital social minimo: 60.000 euros.
- Accionistas.
- Responsabilidad limitada a la aportacién de los socios.

- Sociedad colectiva. Se caracteriza por:

No hay capital minimo.

Responsabilidad ilimitada de los socios.
- Sociedad comanditaria. Se caracteriza por:

Socios que responden de forma ilimitada, trabajan y son
remunerados, y socios que solo aportan capital, con respon-
sabilidad limitada.

Sin capital minimo.
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- Sociedad anénima laboral. Se caracteriza por:
Capital social minimo: 60.000 euros.

La mayoria del capital pertenece a los socios trabajadores, que
prestan servicios retribuidos.

- Sociedad cooperativa de trabajo asociado. Se caracteriza por:
El capital minimo se fija en los Estatutos.

Las personas se asocian y se dan de baja libremente, para rea-
lizar actividades empresariales sus necesidades y aspiraciones
economicas.

Ademds, existe la figura de autbnomo, que responde de forma
ilimitada, es decir, con todo su patrimonio, de las deudas que se
produzcan por el ejercicio de su actividad.

Existe por lo tanto un amplio abanico de posibilidades, y es muy
conveniente un asesoramiento profesional antes de elegir la forma
juridica a adoptar.

En todo caso, en Espana existe una serie de requisitos subjetivos, ad-
ministrativos y registrales que cualquier persona, fisica o juridica, debe
cumplir para realizar la actividad de transporte terrestre. Por ejemplo:

Subjetivos Administrativos Registrales

Registro Generall

e de Transportistas

Adoptar alguna de las administrativo P
. oY - - y de Empresas de
formas juridicas vistas que habilite - P
. . Actividades Auxiliares y
anteriormente para ejercer la .
= Complementarias del
actividad

Transporte
Condicién de capacitacion
Condicion de profesional
Condicién de honorabilidad
Capacidad econdmica
Tener nacionalidad
espanola o de algun pais
de la UE o pais extranjero
con Convenio que permita

ejercer la actividad en
Espana
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Ademas de estos requisitos, estan los habituales en la creacién de
una empresa: registro del nombre, depésito de fondos, CIF, epigrafe
IAE, seguros obligatorios, etc.

Toma nota
A 1 de junio de 2023 existen en Espana 42.408 autorizaciones

para el tfransporte de viajeros en autobus, y 119.676 autoriza-
ciones en el servicio privado del transporte de mercancias en
vehiculos ligeros y pesados.

1.3 Identificacion del tipo de actividad

La Ley establece una serie de normas dependiendo que clase de
transporte se realice. Es preciso distinguir entre los siguientes tipos:

Transporte por

carretera Por como se Publico, por Permanentes, de forma continuada

realizan cuenta ajena

Temporales, de forma excepcional
Uso general, satisfacen una demanda general
Uso especial, dirigidos a un grupo especifico
Privado, Particulares
por cuenta

propia ) . -
Complementarios de la actividad principal

Por su objeto De viajeros

De mercancias

Mixtos

e YN ERm s ulares, dentro de itinerarios y horarios preestablecidos
del Nervicio

Por el amb¥o Nacional
geografico
Internacional

Por el Ordinarios
régimen y

Shicta Especiales, elely urgencia, peligrosidad
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Atencion
La primera diferencia fiscal que se puede encontrar es la aplica-

cion del IVA, del Impuesto sobre el valor anadido. El transporte
por carretera para viajeros soporta un 10 % de IVA, mientras que
el transporte de mercancias soporta un 21 %.

Dependiendo del tipo de transporte a que nos refiramos, esta sujeto
a una u otra normativa fiscal.

1.4 Tamano de la actividad, por volumen de
ingresos y flota

El tamano de las empresas es el dltimo factor a tener en cuenta.
Este tamano, dado el tipo de restricciones y consideraciones que
aparecen en la ley, se medird en funcién del volumen de la flota
de la compania, medido en base a el nimero de autorizaciones de
transporte del que sea titular.

Existen diversas partidas de coste que se ven afectadas por el tamano
de la actividad o por volumen de ingresos. Se debe a lo siguiente:
- Hay una serie de condiciones a la hora de adquirir vehiculos.

- También se reducen los precios de compra de combustibles o
repuestos, por ejemplo.

- Descuentos en contrataciones.
- Cuanto mayor es la flota, mayor es el poder de negociacion.
- Mayor agilidad a la hora de afrontar los costes generados.

Asi, el sector del transporte por carretera, por nimero de vehiculos/
autorizaciones que componen la flota, puede quedar, por ejemplo,
clasificado de la siguiente forma:

Pequefios empresarios y autdnomos: | 6 2 vehiculos

Pequerias y medianas empresas: de 3 a 10 vehiculos

Grandes empresas (flotas): mds de 10 vehiculos
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Esta clasificacion influye en una serie de costes, lo que a su vez
determinara la carga fiscal. Estos costes son, entre otros:

- Amortizacion, al variar el precio de adquisicion de vehiculos para
unos y otros.

- Financiacién, varian el poder de negociacion, y el capital finan-
ciado, por ejemplo.

- Recursos Humanos.
- Seguros.

- Combustibles, a tener en cuenta los descuentos por grandes
compras.

- Neumaticos, como el caso anterior.
- Mantenimientos.
- Reparaciones.

Al variar el volumen de actividad de la empresa, su flota, sus ingre-
sos, en definitiva, sus autorizaciones, varia la carga fiscal soportada.

Flota de fransporte por carretera
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2.TRIBUTACION EN LA UNION EUROPEA

El mercado Gnico de la Unién Europea requiere una armonizacion
de toda la normativa legislativa del transporte por carretera de todos
los Estados miembros.

La Unién Europea, para conseguir dicha armonizacién, adopta me-
didas de caracter técnico, fiscal, administrativo y social.

Asi, en los apartados fiscal y técnico se pueden encontrar los si-
guientes aspectos:

Sistema de impuestos especiales y

5 tarificacion de las estructuras
— Normas en materia de emisiones
000|-
ooo0j|:-
ﬂnﬂ i, Dimensiones y pesos maximos
J autorizados

En el apartado administrativo:

Obligaciones legales del conductor

Normas del transporte por carretera

Matriculacion y alquiler de vehiculos
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Por Gltimo, en cuanto a la armonizacién social:

@-_ Tiempo de trabajo
~

—0 = Tiempo de conduccion
0000|—
0000|— :
0000 Periodos de descanso

La politica de transportes de la Unién Europea es una de la mas
importantes, y tiene como objetivo “aumentar la movilidad, eliminar
los principales obstaculos en &mbitos clave e impulsar el crecimiento
y el empleo”.

Toma nota

En la UE, los Reglamentos son actos legislativos vinculantes, y
deben aplicarse en su integridad. Las Directivas son actos le-

gislativos que todos los paises de la UE deben cumplir también,
pero cada pais elabora sus propias leyes para conseguir el ob-
jetivo deseado.

La base juridica de la politica de transportes de la UE se puede en-
contrar en el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea, en
sus articulos del 90 al 100. Respecto a este tema, uno de los obje-
tivos que persigue este Tratado es la politica comin de transportes.
A modo de resumen, entre otros temas, estos articulos hablan de:

- Establecimiento de normas comunes en el transporte internacional.
- Libertad de prestacion de servicios.

- Mejorar la seguridad en los transportes.

- Tener en cuenta la situaciéon econémica de los transportistas a la
hora de tomar decisiones en materia de precios.

- No discriminacion en razén del pais de origen o destino.

- No imposicién de precios a ayuden o favorezcan solo a empresas
o industrias determinadas.

- Derechos y canones de paso de fronteras razonables.
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Si quieres conocer mejor el Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea, escanea
este codigo

Actualmente existe la llamada Estrategia de Movilidad Sostenible
e Inteligente, que guiaran la politica de transportes de la UE durante
el periodo 2021 — 2024. Con esta Estrategia se pretende conseguir
la transformacién ecoldgica y digital del sistema de transportes y
hacerlo mas adaptable a futuras crisis.

Para todo este objetivo de armonizacién de la normativa en materia
del transporte por carretera nos podemos encontrar, a modo de
cuadro resumen, la siguiente normativa de la Unién Europea:

T U
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